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unehmende Einfahrres-
triktionen in Städte erfor-

dern Antriebskonzepte, die Ab-
gas- und Geräuschemissionen
möglichst auf null reduzieren.
„Zero Emission“ heißt das
Schlagwort. Das kann zurzeit
nur der reine Elektroantrieb leis-
ten, insbesondere dann, wenn
der Ladestrom dafür – wie von
einem der großen Stromversor-
ger in Deutschland behauptet –
ausschließlich aus Wind- und
Wasserkraftwerken kommt. 
Jetzt bietet Iveco in der Trans-
porterbaureihe EcoDaily rein
elektrisch betriebene Fahrzeu-
ge mit 3,5 und 5,2 Tonnen zu-
lässiger Gesamtmasse an. Da-
mit ergänzt das Unternehmen
seine Reihe umweltfreundlicher
Fahrzeuge mit EEV-Diesel- und

Erdgasmotoren in allen Baurei-
hen um ein absolutes Highlight.
Ein erster Erfolg dieser An-
strengungen: Itaipu Binacional,
brasilianischer Betreiber des
größten Wasserkraftwerks der
Welt, hat kürzlich die ersten
zehn Einheiten des EcoDaily
Electric in seinen Fuhrpark
übernommen.
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Bereits seit 1986 entwickelt
Iveco Elektrotransporter. Im
großen Maßstab durchsetzen
konnten sie sich nicht, denn
schwere, relativ kurzlebige und
kapazitätsarme Batterien so-
wie lange Ladezeiten waren zu
große Hemmnisse. Diese Prob-
leme wurden in den letzten

Jahren durch Neuentwicklun-
gen weitgehend beseitigt.
Unter Berücksichtigung aller
Determinanten (Preis, Sicher-
heit, Kapazität) setzte Iveco bei
der Entwicklung des EcoDaily
Electric auf Hochtemperatur-
batterien Zebra Z 5 (Na-NiCl2).
Mit vier dieser Batteriepacks
liegt die Reichweite des Elekt-
ro-Daily 50 C/E (5,2 t zGM)
beladen im realistischen Stop-
and-go-Betrieb bei 130 Kilome-
tern, die Höchstgeschwindig-
keit ist auf 70 km/h begrenzt.
Der 3,5-Tonner 35 C/E kommt
mit drei Batterien 120 Kilometer
weit. Pro Batteriesatz weniger –
Minimalausstattung: zwei Bat-
terien – reduzieren sich die
Reichweiten um jeweils etwa
30 Kilometer. 
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ZZ In einem jederzeit wählbaren
Eco-Modus ist die Beschleuni-
gung akkuschonend reduziert;
die maximale Geschwindigkeit
beträgt dann 50 km/h, was der
Reichweite zugute kommt. Auf-
geladen werden die Akkus an
jeder gewöhnlichen 380-V-
Steckdose. Ein kompletter La-
dezyklus dauert etwa acht
Stunden, wobei auch Teil- oder
Nachladungen möglich sind:
Die Zebra-Batterien kennen
keinen Memory-Effekt. 
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Außerdem wird mit einem
KERS-ähnlichen System wie in
der Formel 1 (Kinetic Energy
Recovery System) Energie im

Schubbetrieb und beim Brem-
sen zurückgewonnen: Beim
Loslassen des „Gaspedals“
verwandelt sich die Bewe-
gungsenergie in Ladestrom,
beim Antippen des Bremspe-
dals eine Stufe stärker. In die-
sem Status bremst das Fahr-
zeug bis zum Stillstand und
erst darüber hinaus wird die
Betriebsbremse aktiviert.
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Aus all diesen Zahlen ergibt
sich eindeutig das Einsatz-
spektrum: innerstädtisch und
tauglich für die Stadtauto-
bahn. Für Paketverteiler mit
üblicherweise 70 Kilometern
Tagesleistung ist der EcoDaily
Electric die nachhaltigste
Transportlösung. In diesem
Umfeld ist das Fahrzeug ohne
Abstriche optimal. Eine Eigen-
schaft des E-Motors ist die
Verfügbarkeit des vollen Dreh-
moments ab der ersten Rad-
Umdrehung. Folglich be-
schleunigen dieselähnliche
300 Newtonmeter (260 Nm
beim 3,5-Tonner) das Fahr-
zeug mit großer Vehemenz,
wodurch es spielend im Stadt-
verkehr oder auf Stadtauto-
bahnen mithält. Die Steuerung
und das Zusammenwirken al-
ler Komponenten (über einen
CAN-Bus) bei allen Fahrzu-
ständen ist bei der Entwick-

lung eines derartigen Fahr-
zeugs (abgesehen von praxis-
gerechten Batterien) eindeu-
tig der Schwerpunkt. 
Beim EcoDaily Electric ist das
gelungen, und so wurde das
Fahrzeug serienreif.
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Der 5,2-Tonner Iveco EcoDai-
ly Electric 50 C E V mit seiner
Lkw-charakteristischen Bau-
art bietet mit drei Batterien
eine Nutzlast von 2.150 Kilo-
gramm. 
Das Ladevolumen des Kas-
tenwagens beträgt bis zu 17
Kubikmeter und ist aufgrund
der Unterfluranordnung der
Batterien exakt wie beim
Dieseltransporter ohne Ein-
schränkung nutzbar. Der Eco-
Daily Electric ist in das Ser-
vicemanagement des Kon-
zerns integriert und verfügt
sogar über die Möglichkeit ei-
ner ferngesteuerten Telediag-
nose. Er profitiert damit von
den Leistungen eines glo-
balen Transportspezialisten.
Auch in Sachen aktiver und
passiver Sicherheit geht Ive-
co keine Kompromisse ein:
Der EcoDaily Electric verfügt
von Knautschzonen bis zum
Airbag über alle Sicherheits-
features, die man von einem
modernen Transporter ver-
langt. Δ

Umweltfreundlicher geht’s nicht: Die IVECO Transporter
EcoDaily EEV-Diesel, EcoDaily Natural Power (Erdgas),
EcoDaily Hybrid, EcoDaily Electric (v. l. n. r.)

Serienreif: Die ersten zehn Exemplare des vollelektrisch angetriebenen
Transporters Iveco EcoDaily Electric gingen an Itaipu Binacional, den Betreiber
des weltweit größten Wasserkraftwerks in Brasilien
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